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Einrichtung zur Kraftstof faufbereitung bei 
fremdgezundeten Brennkraf tmasehinen 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Kraftstof f auf- 
bereitung wShrend der Kaltstart- und/oder V/armlauf phase 
einer Brennkraftmaschine durch wenigstens teilweise 
Vorverdampfung des zur Bildung des Kraftstof f-Luft-Gemisches 
erforderlichen, mit Hilfe wenigstens eines Einspritzventiles 
zugemessenen Kraf tstof f es . 

Beim Kaltstart und wShrend der Warmlaufphase einer Brenn- 
kraf tmaschine ist es bei bekannten Einspritzanlagen not- 
wendig, ein besonders fettes Kraf tstof f-Luf t-Gemisch der 
Brennkraftmaschine zuzufiihren, urn bei Einleitung der ZUndung 
ein zilndfahiges Kraftstof fdampf -Luf t-Gemisch zu haben. Dieses 
besonders fette Gemisch ist notv/endig, weil die Verdampfung 
des Kraftstoffes wShrend des Kaltstartes und der YJarmlaufphase 
der Brennkraftmaschine unzureichend ist. Die Kraftstof f- 
trSpfchen schlagen sich an den kalten Saugrohr- -und Zylinder- 
w&nden nieder und konnen bis zur Einleitung der ZUndung 
nur zum Teil verdampfen. Durch die UberhShte Menge 
Kraftstof f 9 die der Brennkraftmaschine zugefQhrt wird, kann 
der Mangel an Kraftstof fdampf zur Bildung eines zundfShigen 
Gewisches kompensiert werden, jedoch ist damit der Nachteil 
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verbunden, dafi wShrend der Kalt start -und Warmlauf phase hohe 
Emissionsspitzen von Kohlenwasserstoff en und Kohlenmonoxid 
auftreten. 

\ ' 
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrichtung 
zu schaffen, mit deren Hilfe es wahrend der Kaltstart- und 
Warmlauf phase einer Brennkraftmaschine moglich ist, ein 
gut zttndfShiges Kraft stof f dampf -Luf t-Gemisch zu erhalten, ohne 
dafi dabei aber die eingespritzte Kraf tstof fmenge wesentlich 
erhoht werden mufi. - 

Diese Aufgabe wird gemafi der Erfindung dadurch gelost, daB 
ein Sieb vorgesehen ist, tiber welches der von dem Einspritz- 
ventil abgegebene und in das Ansaugrohr der Brennkraftmas chine 
gelangende Kraftstoff geleitet ist . 

- ! 

• > 

In besonders vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist 
das Sieb elektrisch lieizbar, so dafi eine besonders gute 
Vorverdampfung des Kraf tstof fes auf tritt . 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und zweckmafcige Weiter- 
bildungen ergeben sich in Verbindung mit den Unteranspruchen 
aus der nachfolgenden Beschreibung eines Ausf Uhrungsbeispieles 
und aus der zugehorigen Zeichnung, die- in schematischer 
Darstellung die Zufiihrungswege des Kraf tstof f -Luf t-Gemisches 
zeigen. 

In der Zeichnung ist ein Ansaugrohr 1 dargestellt, das zu 
dem bei 2 angedeuteten Zylinderkopf einer Brennkraftmaschine 
fiihrt. In dem Saugrohr l,.ist eine Dross elklappe 3 ange- 
prdnet, die mechanisch mit eiriem Gaspedal verbunden is*t, welches 
willktlrlich* verstellt werden kanh. Die Drosselklappe kann auch 
vor dem Saugverteiler der Brennkraftmaschine angeordnet sein* 
Das Ansaugrohr 1 ist rait einem Zweigstutzen H verbunden 3 an dess<- 
geschlossenem Ende ein Einspritzventil 5 angeordnet ist. Mit Hi*., 
dieses Einspritzventiles wird Kraftstoff in den Zweigstutzen *J 
eingespritzt, wobei die Dosierung des Kraftstoffes beispiels- 
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weise mit Hilfe eines elektronischen SteuergerStes in Ab- 
hSngigkeit von verschiedenen Betriebsparametern der Brenn- 
kraft mas chine erfolgen kann. An dem saugrohrseitigen Ende 
des Zweigstutzens ist ein Sieb 6 angeordnet, das mit einer 
Betriebsspannungsquelle des Kraf tf ahrzeuges verbunden sein 
kann, so dafi ein Heizstrom Uber dieses Sieb 6 fliefien kann. 
Das Sieb 6 kann auch in der bei 7 angedeuteten Lage einge- 
baut sein. Tritt aus dem Einspritzventil Kraftstoff aus, so 
gelangt er zunSehst zu dem Sieb 6 und wird dort wenigstens 
teilweise verdampft. Der wenigstens teilweise verdampfte 
Kraftstoff tritt in das Ansaugrohr 1 ein und wird dort mit 
der vorbeistrOmenden Luft vermischt, so dafi sich ein 
gut ztindfShiges Kraftstoff -Luft-Gemisch ergibt . 

Durch das an dem saugrohrseitigen Ende des Zweigstutzens 

4 angeordnete Sieb ergibt sich zusStzlich der .Vorteil, 

daB das dynamische Verhalten der Brennkraft mas chine durch 

den in den Maschen des Siebes gespeicherten Kraftstoff 

verbessert wird. Dazu ist es erf orderlich, einen Verbindungs- 

kanal 8 vorzusehen, der von dem Ansaugrohr 1 zu dem Zweigstutzen 

4 fiihrt. Dabei mttndet der Verbindungskanal 8 in den Raum, 

der zwischen dem Einspritzventil 5 und dem Sieb 6 liegt . 

Ober diesen Verbindungskanal 8 gelangt nun ein Teilluf tstrom zu dem 

Zweigstutzen 4 und reiBt den in den Maschen des Siebes 6 

gespeicherten Kraftstoff mit. Palls dieser Teilluf tstrom 

nicht ausreicht, kann ein Zusatzluftkanal 9 vorgesehen sein, 

der direkt mit dem Luftfilter der Brennkraf tmas chine oder 

dem vor ~der Drosselklappe 3 liegenden Teil des Ansaugrohres 

1 verbunden ist. tiber diesen Zusatzluftkanal kann eine ausreichende 

Menge Luft dem Zweigstutzen ^ zugeftthrt werden, so daB 

mit Hilfe dieses Luftstromes der in den Maschen des Siebes 

6 verbleibende Kraftstoff mitgerissen werden kann. 

Weitere besondere Vorteile der beschriebenen Anordnung sind 
die Verbesserung des warmeUberganges durch die Speicherung des 
Kraftstoffes in den Gittermaschen und die gute ZerstSubung 
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des Kraftstoffes, auch wenn das Gitter nicht beheizt wird. 
Vorteilhaft ist auch, daft keine RUckwirkung der Heizung des 
Kraftstoffes auf die von dem Einspritzventil 5 eingesprit zte 
Kraftstoffmenge auftritt. 

In vorteilhafter Ausgestaltuhg der Erfindung kann die Heizein- 
richtung fUr das Sieb 6 in Abhangigkeit von Betriebspararnetern 
der Brennkraf tmaschine ein- bzw. ausgeschaltet werden. So 
kann beispielsweise die Einschaltung der Heizung mit der 
Inbetriebnahme der Brennkraf tmaschine erfolgen, w&hrend bei 
Erreichen einer bestimmten Betriebstemperatur der Brennkraft- 
maschine, die beispielsweise durch Messung der Kuhlwasser- 
temperatur der Brennkraf tmaschine ermittelt werden kann, die 
Heizung abgeschaltet wird. Es ist aber auch moglich, die 
Heizleistung des Siebes in Abhangigkeit von verschiedenen 
Betriebspararnetern der Brennkraf tmaschine zu regeln. So kann 
beispielsweise diese Temperaturregelung in Abhangigkeit von 
der Drehzahl der Brennkraf tmaschine oder von der Einspritzmenge 
erfolgen. 

Ein weiterer Vorteil der beschriebenen Einrichtung ist darin 
zu sehen, da£ der Spritzzapfen des Einsprit zventiles , der 
die ZerstSubung des Kraftstoffes bewirkt, einfacher ausge- 
bildet sein kann, da durch das Gitter 6 eine ausreichende 
ZerstSubung auftritt. 
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l/)Einrichtung zur Kraf tstoff aufbereitung wahrend der Kaltstart- 
und/oder Warmlauf phase einer Brennkraft mas chine durch 
wenigstens teilweise Vorverdampfung des zur Bildung des 
Kraft stoff-Luft-Gemisches erf orderlichen, mit Hilfe 
wenigstens eines Einspritzventiles zugemessenen Kraf tstof fes., 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Sieb (6) vorgesehen ist, ttber 
welches der von dem Einspritzventil (5) abgegebene und in 
das Ansaugrohr (1) der Brennkraf tmaschine gelangende Kraftstoff 
geleitet ist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Sieb (6) elektrisch heizbar ist. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Ansaugrohr (1) einen das Einspritzventil (5) 
aufnehmenden Zweigstutzen (4) aufweist, in dessen saugrohr- 
seitigem Ende das Sieb (6) eingesetzt ist. 

I|. Einrichtung nach einem der Ansprtlche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Verb indungsk anal (8) zwischen dem 
Ansaugrohr (1) und dem Teil des Zweigstutzens vorge- 
sehen ist, der zwischen dem Einspritzventil (5) und dem 
Sieb (6) liegt. 

5. Einrichtung nach einem der Ansprtlche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daft in den- zwischen dem Einspritzventil (5) und 
dem Sieb (6) liegenden Teil des Zweigstutzens (M) ein 
Zusatzluftkanal (9) miindet. 

6. Einrichtung nach einem der Ansprtiche 2 bis 5, dadurch . 
gekennzeichnet 3 daft die Heizung des Siebes (6) in 
Abh&ngigkeit von wenigstens einem Betriebsparameter der 
Br ennkr aft mas chine ein- und ausschaltbar ist . 

7. Einrichtung nach einem der Ansprtiche 2 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet > daft die Heizleistung des Siebes (6) in 
AbhSngigkeit von wenigstens einem Betriebsparameter der> 
Brennkraft mas chine regelbar ist. 
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